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Auszug Teil 1: MaRnahmen unter Larmsanierungsprogramm fir andere Stadtteile

5.3 MaRnahmen und geplante zeitliche Umsetzung

Ab- Stadtteil/StraRe Betroffene LS-Winde Fenster® Mittlere | Geplanter
schnitt tiber (H: 3,0 m) Larm- Beginn der
60 dB(A) Langen- minde- | Umsetzung®
nachts gb rung in
(ohne Mag- | 3ngaben dB(A)
nahmen)
12 Neuhermsheim
Landsknechtweg 640 750 m fur 119 WE 5 2012
B Alteichwald 2012
5 Innenstadt
Reichskanzler-Miller-Stralle Fenster’ 2013
6 Neckarstadt-West
Untermihlaustrale Fenster’ 2013
7 Luzenberg
SchienenstralRe Fenster’ 2013
14 Hochstatt
Hochstattstralle, Riesten- Fenster’ 2013

weg, Auf dem Kegel

Neckarau-Nord

8.1 Rheintalbahnstralle 240 325m fur 69 WE 7 2013
i e Lo 460 216m | far111WE | 5
8.3 MorchfeldstraRe 40 135 m fiir 2 WE 8
9 Neckarau-Siid

Mundenheimer StralRe 80 285m fur 16 WE 9 2013
2 Kafertal

Neustadter Stralle 180 187 m fur 33 WE 6 2014
10 Rheinau-Nord

Beim Johannkirchhof 360 765 m fr 2 WE 8 2014
11 Rheinau-Siid

Karlsruher Strafte und 1.420 2.070m fur 246 WE 8 2014

Hallenbuckel

Auszug Teil 2: Innovationsprojekt fir Mannheim

6. Neuostheim: Erprobungsstrecke flr innovative

LarmschutzmalRnahmen

Da die gegen Eisenbahnlarm bislang zur Verfigung stehenden Larmschutztechniken (Wélle,
wande etc.) zwar stets eine akustische Verbesserung fur die Betroffenen bewirken, zugleich
aber in vielen Féllen negative stadtebauliche Wirkungen hervorrufen, wird im Rahmen des
Konjunkturpaketes Il an einzelnen Stellen im Bundesgebiet der Einsatz von im Rahmen von



Forschungsvorhaben entwickelten ,innovativen Larmschutztechniken® erprobt. Diese Versuche
dienen dazu, Erkenntnisse tber die mogliche Wirksamkeit solcher MalRnahmen im Echtbetrieb
zu erhalten, damit diese, sofern sich ihre akustische Wirksamkeit und ihre Wirtschaftlichkeit
erwiesen haben sollten, in das bestehende Regelwerk Gbernommen und im Rahmen

von Larmvorsorge- und Larmsanierungsmaflnahmen Berucksichtigung finden kénnen. Im Ergebnis
soll der ,Besteckkasten* fur LArmschutzmaflRnahmen erweitert werden, damit in besonderen
Situationen durch die geschickte Kombination unterschiedlicher technischer und

baulicher MaRnahmen stadtebauliche ,Nebenwirkungen* vermieden oder abgemildert werden
kénnen. Ob und wann diese Techniken fir den allgemeinen Einsatz zur Verfligung stehen
werden, kann derzeit noch nicht beurteilt werden.

Der wesentliche Unterschied in der Durchfihrung liegt fur die Betroffenen darin, dass bei den
nun anstehenden Erprobungsmaf3nahmen im Rahmen des Konjunkturprogramms Il, anders
als bei der Bahnlarmsanierung, nicht gezielt auf die Einhaltung der vorgegebenen Grenzwerte
hingearbeitet wird und deren Einhaltung, notfalls Gber Larmschutzfenster, sichergestellt

wird, sondern dass neue Techniken umgesetzt werden, deren Wirksamkeit dann anschliel3end
Uberpruft wird. Es ist nicht geklart, was geschieht, wenn im Ergebnis vor Ort keine oder

keine wesentliche Verbesserung festgestellt oder von den Betroffenen verspurt wird.

Fur den Einsatz innovativer Technologien fir einen Larmschutz rund um die Bahn, gilt der
vorgegebene Zeitrahmen des Konjunkturprogramms Il von 2009 bis 2011. Aus dem
Konjunkturprogramm |l sind fur die Erprobung innovativer Larmschutzmaf3nahmen an lauten
Bahnstrecken 100 Millionen Euro vorgesehen.

Die derzeit erprobten Mal3nahmen sind u. a.:

» Schienenstegbedampfer (Masse-Feder-Elemente zur Reduzierung der Schallentstehung

im Rad-Schiene-Bereich, siehe Anlage 3),

» Unterschottermatten (zur Reduzierung von Erschitterungen und Resonanzen) und

* niedrige Larmschutzwénde (ca. 75 cm hohe Wéande, die unmittelbar am Gleis z. B. als
Gabionenwande errichtet werden und die anderen Malinahmen ergdnzen sollen, damit

im Ergebnis ein zumindest &hnlich wirksamer Larmschutz erreicht wird, wie mit den

bewahrten Larmschutzwénden) (siehe Anlage 4)

Die Verwendung mehrerer Bausteine soll bewirken, eine grol3e Hohendimensionierung bei

der Ausbildung von Larmschutzwanden zu vermeiden.

Schienenstegdampfer alleine bewirken nach jingsten Erkenntnissen eine Minderung von

2-4 dB(A). Das ware durch das menschliche Gehdr gerade wahrnehmbar. Um eine optimale
Minderung des Schienenverkehrslarms in Hohe von 6 bis 8 dB(A) zu erreichen, wie das beim
konventionellen LArmschutz z. B. allein durch eine 2,5 m hohe Wand der Fall sein kann, ist
zusétzlich zu der Schienenstegbedampfung der Einbau einer niedrigeren Larmschutzwand
direkt am Gleiskodrper notwendig. Diese MalRnahme wiirde, allerdings abhéangig von den
Gelandeverhaltnissen und Hohenbeziigen, im Mittel eine weitere Larmminderung um 3-4 dB(A)
erbringen. Damit ware in der Summe der beiden innovativen Maflinahmen die Gesamtminderung
vergleichbar mit der La&rmminderung, die bei einer Durchfihrung nach der konventionellen
Methode erzielt werden kdnnte.

Diese spezielle Larmschutzwand befindet sich allerdings noch in der Erprobungsphase. Es besteht
die Moglichkeit, dass auf Grund technischer Schwierigkeiten vor Ort, der Notwendigkeit,
Fluchtwege freizuhalten, oder aus Griinden der Schienenwegunterhaltung, gréRere Liicken

im Larmschutz in Kauf genommen werden missen, was zwangslaufig zu einer erheblichen
Reduzierung der sonst erzielbaren Gesamtwirksamkeit fiihren wird.

Hinzu kommt, dass zuséatzliche passive Schallschutzmal3nahmen, wie Larmschutzfenster

und Luftungen, wie sie beim Larmsanierungsprogramm neben dem aktiven Larmschutz ebenfalls
vorgesehen sind, im Rahmen des Innovationsprogramm grundsatzlich nicht vorgesehen

sind.

Insgesamt lassen die technischen Vorbehalte es als sehr ambitioniert erscheinen, einen dem
Larmsanierungsprogramm gleichwertigen Schutz zu erreichen.

Der Bezirksbeirat Neuostheim und die Burgerinitiative ,Leben mit der 6stlichen Riedbahn”
haben sich fir ihren Stadtteil, in Kenntnis der aufgezeigten Sachverhalte, gegen die vorgesehene



und flr die Verhaltnisse vor Ort schalltechnisch optimale Umsetzung des
Larmsanierungsprogramms mittels Larmschutzwanden ausgesprochen. Beflirwortet wurde
hingegen die Errichtung einer Versuchsstrecke zur Erprobung der innovativen
Larmschutztechniken.

Somit erfolgt nach Zusage der zustéandigen Stellen bei der Bahn noch 2010 die Anbringung
von Schienenstegbedampfern im Gleisbereich der dstlichen Riedbahn zwischen Seckenheimer
Landstrafl3e und Neckarbriicke. Zugleich besteht die mindliche Zusage der hierfiir zustandigen
Stellen, alle Mdglichkeiten fir die zusatzliche Anbringung niedriger Larmschutzwande

im betroffenen Streckenabschnitt zu prufen.

Vor dem Hintergrund zahlreicher nach wie vor offener Fragen und der Tatsache, dass in
Neuostheim mit konventionellen Larmschutzwanden unter Larmgesichtspunkten ein optimaler
Gesundheitsschutz zu erzielen gewesen ware, konnte die Verwaltung diesen Weg nicht
empfehlen.

Im Interesse der betroffenen Blrgerinnen und Birger wurde, das BMVBS und der Vorstand

der DB AG, mit Hinweis auf die grof3e Aufgeschlossenheit der Mannheimer Blrgerschaft bezliglich
technischer Innovationen, aufgefordert, bei der nun geplanten Umsetzung der innovativen
Larmschutztechniken ein Schutzziel anzustreben, dass nach aktuellem technischen

Ermessen wenigstens dem entspricht, was auf konventionellem Wege zu erreichen waére.

Sollte es aber zu einer Verfehlung dieser Ziele kommen, sollen Nachbesserungen im Rahmen

des Larmsanierungsprogramms méglich sein, die in Neuostheim schlussendlich mindestens

zu dem fuhren, was im Rahmen des Larmsanierungsprogramms zu erreichen gewesen

ware.

Noch nicht geklart ist die Frage, wie sich der Larmschutz im Bereich Neuostheim mit dem
diskutierten Vorhaben eines S-Bahn-Haltes in diesem Bereich verhalt.



