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Test von Schallschutz-Technologien

Deutsche Bahn testet auf der Mittelrheinstrecke Sdillschutz-
Technologien

Die Deutsche Bahn stellt innovative Technologien zum Larmschutz auf der
Landesgartenschau in Bingen vor. Der Einbau ist noch in diesem Jahr geplant.

Im Herbst 2008 erprobt die Deutsche Bahn innovalieehnologien zur Reduzierung des Larms
und der Erschutterungen am Schienenweg. Noch ywedande will sie auf einem
Streckenabschnitt bei Bingen neue Schallschutzeisnenbauen.

Gefordert wird das Forschungsprojekt, fur das ighiahr 2009 erste Ergebnisse vorliegen sollen,
durch das Bundesministerium fur Verkehr, Bau urati@&ntwicklung im Rahmen des laufenden
Larmsanierungsprogramms. Einzelheiten des Projgkéeentiert die Deutsche Bahn noch bis zum
19. Oktober auf der unmittelbar neben dem Bahnliwddh (Stadt) gelegenen Landesgartenschau
am ,Treffpunkt Rheinland-Pfalz“. Zu sehen ist deirt originalgetreues Gleisstuick, das mit
mehreren innovativen Techniken ausgestattet ist.

Das Mittelrheintal auch weiterhin Schwerpunkt bei der Larmbekampfung

Er6ffnet haben die offizielle Prasentation der Mafdnen Bundesverkehrsminister Wolfgang
Tiefensee, der rheinland-pfalzische Verkehrsminidendrik Hering und der Vorstand fur
Infrastruktur der Deutschen Bahn, Stefan Garbeba8eptember. ,Die Deutsche Bahn nimmt lhre
Verantwortung in Sachen Schallschutz aul3erordénglinst. Alle Mal3hahmen, die zu einer
Larmreduktion fuhren, haben daher im Rahmen uns@mesernweiten Umweltprogramms hohe
Prioritat”, sagte Stefan Garber bei der Er6ffnuNur mit einer Kombination verschiedener
Bausteine, wie die Umristung von Glterwagen aul/eidundsstoffsohle und das
Larmsanierungsprogramm des Bundes, erreichen werufiel, den Schienenlarm bis 2020 zu
halbieren. Daher freuen wir uns, dass die Bundesnagy die Untersuchung innovativer
Technologien hier im Mittelrheintal unterstitzt.”

Verkehrsminister Tiefensee erklarte, dass er inhlmmasteten Mittelrheintal auch weiterhin einen
Schwerpunkt bei der Larmbekampfung setzen werdehiWodiesem Jahr werde das 2007
angekundigte ,Nationale Verkehrslarmschutzpaket‘konkreten Mal3hahmen untersetzt. Im
Einzelnen nannte der Minister neben der Fortfuhmwumd) Erweiterung der Larmsanierung der
Strecke auch die Umristung von Giterwagen auf Emadremssysteme und die
emissionsabhangige Gestaltung von Trassenpreigeielt der Erlése aus der Teilprivatisierung
der DB solle auch fir die Larmminderung eingesettden. Ausdricklich bekannte sich Tiefensee
zur europdischen Dimension des Problems. Er kimdig} trotz des teilweise geringeren Interesses
seiner Ressortkollegen an der LArmminderung damadfangen, dass beispielweise alte laute
Guterwagen ,nicht ewig“ in Betrieb blieben.

Werkzeugkasten soll vergro3ert werden

Stefan Garber verwies darauf, dass die DB zum alreehestehenden Technologien breitflachig
einsetzen, zum anderen den ,Werkzeugkasten® fiL&@limmminderung vergré3ern mochte — vor
allem im Rahmen der Larmsanierung an den Bestaedkenh. Tiefensee und Garber forderten
Industrie und Hochschulen gleichermal3en auf, Intimvan voranzutreiben.



Die auf der Landesgartenschau in Bingen vorgestelliechnologien — wie die ,besohlte
Schwelle®, der Schienendampfer oder die sogendaaabeonen-Schallschutzwand — kénnten
Emissionen von Guterzugen kunftig deutlich verring&chienendampfer und Gabionen-
Schallschutzwénde kdnnen alleine den Larm um jevezéi dB(A) senken. Dies wirde zu einer
deutlich spurbaren Entlastung der Anwohner fihvenallem in Kombination mit der Umristung
von alteren Giterwagen auf die Verbundstoffbremissalie alleine bereits bis zu 10 dB(A)-
Schallreduktion bringt. Im Gegensatz zu den herkbat@n zwischen zwei und drei Meter hohen
Schallschutzwénden wirkt die neue ,,Gabionen-Schlallzwand® (mit Stein beflllte Gitterkorbe)
dabei direkt an der maf3geblichen Schallquelle Rank¥se und hat gemessen ab der
Schienenoberkante lediglich eine Hohe von 38 o@etehtimetern.
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V.lL.n.r. Der rheinland-pféalzische Verkehrsminiskéndrik Hering, Bundesverkehrsminister
Wolfgang Tiefensee und DB-Infrastruktur-Vorstandf8h Gaber Giberzeugen sich mittels
Hammerschlagen von der larmmindernden Wirkung daredenstegdampfer. Rechts im Bild eine
so genannte Gabionenwand, die wegen ihrer geriBgdernung vom Gleis und der
unregelmanigen Oberflache auch bei geringer HakeSehall schlucken kann.
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